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automobile - rallye coeur de france

Une édition 2024 brancheée

Pour la premiére fois de son histoire, le rallye Coeur de France accueillera une épreuve 100 %
électrique. Une évolution « inévitable » selon Jean Galpin, conseiller technique de I'organisation.

prés la présence

du pilote de F1 Es-

teban Ocon I'an

dernier, une autre
surprise attend les specta-
teurs de la 27¢ édition du ral-
lye Coeur de France prévue
du 27 au 29 septembre 2024.
Pour la premiere fois de son
histoire, le Cceur de France,
épreuve comptant pour le
championnat de France des
rallyes, accueillera une cour-
se avec des voitures 100 %
électriques. « Pas des hybri-
des », insiste Jean Galpin,
conseiller technique a Ceeur
de France Organisation.
Précisions d’emblée que cet-
te nouvelle course ne rempla-
cera pas une course thermi-
que mais s’ajoutera au
programme déja copieux du
rallye.

Déménagement
du parc
assistance

au plan d’eau de
Villiers-sur-Loir

Voila plusieurs mois déja que
I'organisation se penchait sur
le projet. « Parce qu'il faut se
mettre a la page et tenir
compte des questions environ-
nementales. »

Pour ce faire, elle a pris con-
tact avec le groupe Stellantis
(Peugeot, Opel, Citroén,
DS..) qui organise depuis
quatre ans '’ADAC Opel Elec-
tric Rally Cup, un champion-

Les véhicules, des Corsa Opel, développent une puissance de 100 kW, soit I'’équivalent
de 136 chevaux. (Photo Fédération du sport automobile)

nat tout électrique dans cing
pays. Et acté la tenue d’une
manche, la 7¢ des huit inscri-
tes au calendrier, dans le ca-
dre du Cceur de France: « Il

s’agit d’'une épreuve de voitu-
res de rallye avec des Opel
Corsa de 100 kW, soit I’équi-
valent de 136 chevaux. »

Qui dit voitures électriques,

Les voitures thermiques ne seront plus les seules sur les routes
du Vendomois cet automne. (Photo archives NR, Sébastien Gaudard)

dit recharge, ce qui n’est pas
sans conséquences sur les in-
frastructures « plus compli-
quées qu’en thermique. »

Pour alimenter les véhicules,
dont le nombre reste a préci-
ser - elles sont entre 20 et 25
sur les épreuves actuelles - il
est nécessaire d’avoir a proxi-
mité un transformateur de
20.000 volts. « C’est pour cela
que nous allons déménager le
parc assistance, électrique
mais aussi thermique (1), au
plan d’eau de Villiers-sur-
Loir, ol: I’équipement existe. »
Le courant passera ensuite
dans des unités de transfor-
mations installées dans trois
semi-remorques, puis repas-
sera dans des bornes de 220
volts pour la charge des véhi-
cules. « Il faudra environ 20
minutes, plusieurs fois par

jour. »

Pour s’adapter aux contrain-
tes d’autonomie, les spéciales
chronométrées seront par
ailleurs plus courtes qu'en
thermique, 130 km au lieu de
190. « Le tracé comportera
aussi des différences. »
Silencieuses, les électriques
ne le seront pas totalement
en septembre prochain. Pour
des questions de sécurité, el-
les diffuseront un bruit « for-
cé » afin de prévenir le pu-
blic de leur passage.

« Un premier pas qui en
appelle d’autres »

Pour ce grand saut dans
I’électrique, I’'association
Cceur de France Organisation
s’appuiera sur '’Avere (Asso-
ciation régionale pour le dé-
veloppement de la mobilité
électrique) via un partenariat
signé la semaine derniére:
« Nous aurons des soutiens
techniques d’Enedis, Ineo...
C’est indispensable. Sans
I’Avere, on ne serait pas lan-
cé. »

A T’heure ou la question de
I’avenir du moteur thermique
se pose, le Ceeur de France
ne veut pas rater le train:
« Ce premier pas en appelle
d’autres », assure Jean Galpin
qui rappelle que d’autres
marques, a commencer par
Alpine, entendent dévelop-
per des voitures de rallye
électrique.

Nicolas Rimbaux

(1) Les parcs départ et arrivée res-
tent eux bien a Vendéme.



