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automobile - rallye coesur de france

Une logistique bien huilée

Voitures, personnel, matériel... pour préparer un rallye, les structures, a I'image du Team FJ,
ne laissent rien au hasard. Explications avec son responsable, Jérome Galpin.

es amateurs de rallye
ont depuis longtemps
coché le week-end du
28 et 29 octobre 2024,
date a laquelle se disputera la
27¢ édition du Cceur de France.
Mais pour les écuries présen-
tes en Vendomois, les prépara-
tifs débutent bien en amont.

« Entre le Mont-
Blanc et le Coeur
de France, il faut
s’adapter »

Méme s'il porte la casquette
de régional de I'étape avec un
camp de base a Saint-Denis-
sur-Loire, le Team FJ a établi
un programme bien arrété de
sa semaine: « Lundi et mardi,
nous avons eu une phase de
préparation des voitures, expli-
que Jérome Galpin, responsa-
ble de I'écurie. Mercredi, une
premiére équipe de cing person-
nes a installé les deux semi-re-
morques et la structure avec les
auvents et les tentes au parc as-
sistance. Jeudi, on aura une
journée d’essais avec les équi-
pages. C’est a partir de ce mo-
ment qu’on va travailler le “set
up” (réglages) des véhicules et
Pentrainement des pilotes. En-
fin, vendredi, place aux vérifi-
cations administratives, aux
derniers essais si besoin et a la
mise en place en parc fermé. »

Une routine a laquelle le team
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Au Ceeur de France, la zone du Team FJ s’étendra sur 1.300 m’.

(Photo Bastien Roux)

est habitué mais qui nécessite
des adaptations en fonction
des épreuves: « Entre le der-
nier rallye du Mont-Blanc, dé-
but septembre, et celui du Ceeur
de France, il faut adapter les
voitures au terrain, les suspen-
sions, le train roulant, aux con-
ditions météo qui s’annoncent
changeantes... »

Deux a trois mécaniciens
par équipage

Cette année, le Team engage
cing équipages sous sa bannie-
re et en accompagne deux au-

tres. Pour accueillir tout ce
monde, deux semi-remorques
donc, trois fourgons, un espa-
ce de 1.300 m? et une quaran-
taine de personnes (dont dix
pour les équipages).

« Nous avons deux ingénieurs,
l'un plus pour les suspensions et
la liaison au vol, un autre plus
pour U'analyse des données des
véhicules (tour minutes, vitesse
roue...). Ensuite, on retrouve
deux a trois mécaniciens dont
un chef par équipage. »

Outre la mécanique, 'organi-
sation se passe aussi en cuisi-

ne. Trois personnes sont aux
fourneaux pour fournir petit-
déjeuner, déjeuner et diner du
jeudi au dimanche. « On ne
pourrait pas aller manger dans
un restaurant ou ailleurs car les
horaires de repas doivent
s’adapter aux conditions: par-
fois, les équipages n'ont que peu
de temps, l'assistance finit tard
le soir. » Pour ce faire, chaque
camion dispose de sa cuisine,
des frigos...

Coté matériel, les camions
abritent l'outillage, les pneus
(12 par équipage), le carbu-

rant... et le lot de bord, ces pié-
ces de remplacement. « Com-
me on travaille beaucoup avec
les Alpine, on a la chance de
mettre a disposition de nos pi-
lotes une voiture de secours
dans le parc. Comme ¢a, on a la
certitude d’avoir 100% des
composants disponibles, que ce
soit la moindre rondelle ou gou-
pille. » Pas de place a I'impro-
visation car tout va treés vite
entre les spéciales: « Ce qu'il
faut c’est avoir tout préparé
avec toutes les ressources maté-
rielles et techniques. Et aprés,
on est prét pour faire face a
l'imprévu en un temps limité. »
Presque la routine pour le
Team FJ habitué a mener de
front plusieurs opérations:
Nascar le week-end dernier en
Allemagne, une équipe pré-
sente au Nogaro le week-end
du cceur de France: « C’est une
rotation avec des équipes diffé-
rentes. »

Et des plannings a gérer: « On
a plein de gens qui sont au
Cceur de France mais qui
n’étaient pas avec nous le
week-end dernier. » S’adapter
et programmer, les maitres
mot du rallye.

Nicolas Rimbaux

Vendredi: 9h - 15h 30, shakedown
(essais libres) a Villiers-sur-Loir;
16 h - 22 h, vérifications
techniques a Vendome au
Minotaure puis mise en parc
fermé sur le parvis Rochambeau.



